Union Vecinal
cesaraugusta

Nuevo Horizonte

Revista de la Unién Vecinal Cesaraugusta. Julio de 2017

Patrocina:

] Zaragoza

AN MTALE )

Unidn Vecinal )
{:Eurﬂuﬂ‘.lni P mvnei P e D, B BAMA




2

Unian Vecinal
cesaraugusta

ASOCIACIONES INTEGRADAS EN LA UNION VECINAL CESARAUGUSTA

A.VV. AGUSTINA DE ARAGON. Poligono Romareda. C/ Gutiérrez Mellado, 17, local.
A.VV. ALJAFERIA. Almozara. Avenida Pablo Gargallo, 13

A.VV. ARCO IRIS. Poligono Universidad. C/ Gutiérrez Mellado, 17, local.

A.VV. AVEACTUR. Actur. C/ Ildefonso Manuel Gil, 11, 3° B.

A.VV. BALSAS DE EBRO VIEJO. El Rabal. C/ Valle de Oza, 3.

A.VV. BOIRA BOIXA. Casco Historico. C/ Rodriguez de la Fuente, 4.

A.VV. CONDE ARANDA. Casco Historico. P° Maria Agustin, 84, 2° E.

A.VV. CIVITAS. Las Fuentes. C/ Leopoldo Romeo, 30

A.VV. EL CANAL. Torrero. C/ Lasierra Purroy, 8-10

A.VV. EL CASTELLAR. Alfocea. C/ Castelar, 23.

A.VV. FERNANDO EL CATOLICO. Fernando Catélico/Pza. San Francisco. C/ Pedro Cerbuna, 29-31
A.VV. JOVENES VECINOS DEL ACTUR-REY FERNANDO. C/ Maria Pineda 6-8, 5° M
A.VV. KASAN. Actur. C/ Valero Julian Ripoll Urbano, 11

A.VV. LAS CUATRO PLAZAS. Casco Historico. Plaza San Lamberto, 3

A.VV. MIGUEL SERVET. Monzalbarba. C / Afueras, s/n

A.VV.N* S* DE LORETO. Venta del Olivar. Venta del Olivar (221 dpdo)

A.VV.NUEVO FUTURQO. Delicias. C/ Duquesa Villahermosa, 5

A.VV. OLIVAR DE CASABLANCA LAS NIEVES. Casablanca-Las Nieves. C/ Mauricio Aznar, 8
A.VV. PARQUE GRANDE. Universidad. C/ Arzobispo Morcillo, 21

A.VV. PARQUE MIRAFLORES. Zona Parque Miraflores. C/ Cesareo Alierta, 34

A.VV. PERAMAN. Garrapinillos. C/ José Martin Ortega, 2 1°

A.VV. SAN ANDRES. Actur. Plaza Ortilla Ranillas, bloque 8, local.

A.VV.SAN LORENZO. Garrapinillos. C/ José Martin Ortega, 2

A.VV. SAN PANTALEON. Juslibol. C/ Domingo Zaera, 1

A.VV. SILVERIA FANANAS. Almozara. C/ Silveria Faianas, 45

A.VV. TOMAS PELAYO. Casablanca. C/ Rosas, 1

A.VV. VIA ROMANA. Casco Historico. C/ Espoz y Mina, 7

A.VV. VIiA VERDE. La Floresta. C/ La Encina, 16

A.VV. ZARAGOZA ANTIGUA. Casco Historico. C/ Armas, 18

A.VV. 1808. Barrio de San Miguel. C/ Santa Catalina, 1




Erditoxial

Remunicipalizar o controlar a las
contratas para corregir las deficiencias

La hoja de ruta del equipo de gobierno del Ayuntamiento de
Zaragoza parece clara respecto a su idea de remunicipalizar
la mayoria de los servicios publicos que presta el Consistorio
a través de distintas empresas privadas.

Todo empezd con la municipalizacion del servicio 010, que
tanta polémica ha levantado, y ha continuado con el deseo de
hacer lo propio con la contrata de parques y jardines, y el ser-
vicio de limpieza.

Son muchas las dudas que nos sugiere este proceso, empe-
zando por el hecho de que se haya recurrido a una consultora
privada para justificar la municipalizacion de un servicio. Pero,
sobre todo, tanto en el caso del servicio 010 como en el de
parques y jardines, somos conocedores de los serios reparos
que ha puesto la Intervencion General del Ayuntamiento, el
maximo organo responsable de la fiscalizacion econdmica y
del control de la legalidad del Consistorio, en varios informes.
En ellos queda meridianamente claro que no se ha respetado
la legalidad vy, por lo tanto, en el caso de seguir adelante con
ella, seria una ilegalidad.

No nos parece logico que estos dos serios escollos sean la
mejor forma de justificar unas medidas que pueden tener unas
consecuencias tan graves. Desde la Union sugerimos una muy
sencilla: cumplir con la légica de controlar a las contratas efec-
tuando las correspondientes inspecciones para corregir las de-
ficiencias que desgraciadamente se observan. Y acabar de
esta forma con esa sensacion que parece que se extiende
como una mancha de aceite de que contra peor, mejor.

Se argumenta desde el equipo de gobierno que el coste de
asumir estos servicios supondria, en general, un ahorro,
cuando es palmario que salen mas caros por las diferencias
de los convenios o el numero de horas de trabajo. A nuestro
entender, su forma de entender la funcién publica no nos va a
llevar mas que al conflicto permanente; a la confrontacion
constante de 22 en contra de 9; a tener la sensacion de que
este equipo de gobierno trabaja en contra de una amplia ma-
yoria, tal y como se refleja en gran parte de las votaciones que
se producen en este salon de plenos.

Nuestro agradecimiento a los colaboradores de esta revista....
y a todos aquellos que hacen posible el trabajo de la Unién Vecinal Cesaraugusta dia a dia.



La movilidad en Zaragoza ha cam-
biado mucho en los tltimos afios. En
la actualidad, es prioritario avanzar
hacia un esquema de movilidad colec-
tiva que contribuya a un modelo de
ciudad compacta, accesible, saludable
y sostenible.

Desde la Unidn Vecinal Cesaraugusta
queremos contribuir a sentar las bases
de este nuevo modelo a partir de un
analisis tedrico y practico de la situa-
cion actual y de algunas propuestas de
actuacion que afectan a la ciudad en
su conjunto y con planteamientos
concretos para algunos de sus distri-
tos y barrios rurales.

El objetivo a medio y largo plazo de-
beria ser consensuar entre todos los
agentes sociales un conjunto de actua-
ciones encaminadas a lograr unas
formas de desplazamiento mas soste-
nibles en Zaragoza haciendo compa-
tible el crecimiento econdémico, la
cohesion social y la defensa del
medio ambiente. En definitiva, inten-
tando garantizar una mejor calidad de
vida para los zaragozanos.

EL PLAN DE MOVILIDAD

La Union esta participando en el di-
sefio del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (en adelante PMUS). Lo
hacemos teniendo claro que un

-

PMUS no es un plan de barrio, que
tiene que contemplar diferentes hori-
zontes temporales, y que debe redac-
tarse partiendo de la participacion de
todos los sectores y debe servir de re-
ferencia para las administraciones con
competencias.

Por lo tanto, ;hay que planificar y hay
que tomar decisiones en materia de
movilidad?

Si se pretende disfrutar de una buena
calidad de vida a nivel de movilidad,
un PMUS es necesario, porque la ciu-
dad se va desarrollando, crece, cam-
bian sus necesidades de movilidad y
hay que implementar medidas para
intentar mejorar esa calidad de vida
urbana.

En cualquier caso, no debe contem-
plar solo la movilidad en la ciudad,
porque tal y como las ciudades cre-
cen, no puede separarse la movilidad
interna de la metropolitana. Las dos
estan intimamente relacionadas.

DIAGNOSTICO PREVIO

Para poder participar no podemos
partir de cero. Debemos disponer de
un analisis de la situacion actual, de
un diagnostico.

Como en todas las ciudades, la mayor
parte la hemos heredado. En Zara-
goza, como en otras muchas, el casco

antiguo se desarroll6 cuando no exis-
tian vehiculos de traccion mecanica
generalizados. Y, sin embargo, sigue
estando ahi, con graves problemas de
accesibilidad para el transporte, pt-
blico y privado.

Los sucesivos ensanches, con viarios
mas amplios por cuestiones higiéni-
cas, entre otras, se han adaptado
mejor (aunque se proyectaron cuando
no se preveia el trafico actual), pero
se colapsan, obligando a adoptar con-
tinuas medidas para evitarlo. Hasta
los afios 70 no se hizo obligatorio el
aparcamiento en los edificios.

Para enfrentarse a los problemas de
trafico en todas las ciudades se han
ido adoptando soluciones semejantes
(medidas como cinturones, desvio de
camiones, peatonalizacion, zonas
azules, red para bicicletas, etc.), todas
ellas tendentes a restringir el trafico
privado y mejorar el transporte pu-
blico.

Por otra parte, la industrializacion in-
trodujo cambios en la centralidad, pa-
sando de un solo nucleo a unas
estructuras estrelladas en las que se
van conformando conglomerados te-
rritoriales con necesidades de movili-
dad cambiantes. Hoy ya
contemplamos una red de satélites, de
nucleos urbanos rodeando la ciudad,
con las que esta interconectada.

La realidad es que hemos dejado la
mayor parte del espacio publico para
los vehiculos. El espacio publico es
de todos, pero lo utilizan mayoritaria-
mente los coches, parados o en movi-
miento (las plazas son el mejor
ejemplo). ;Por qué sucede eso?

Es indudable que no se puede prohibir
el trafico privado. Deben disefiarse
soluciones que compatibilicen los
usos, no podemos perjudicar un buen
funcionamiento de la ciudad optando
por la prohibicion tinicamente.

LAS MEDIDAS DE UN PMUS
Entre otras medidas, un PMUS debe-



ria contemplar las siguientes:

- Debe contener medidas para evitar
la congestion del trafico rodado, me-
jorar el transporte publico, recuperar
espacio para el ciudadano... En defi-
nitiva, mejorar la calidad de vida de
los ciudadanos.

- Por tanto, debe contemplar el esta-
cionamiento de vehiculos, tanto lige-
ros como pesados.

- Debe intentar mejorar el transporte
publico.

- Debe intentar optimizar el uso del
viario principal.

- Debe fomentar el uso de la bicicleta
y la movilidad peatonal.

- Debe tener en cuenta las necesida-
des de movilidad de los espacios sig-
nificativos que atraen puntualmente
grandes cantidades de usuarios.

- Debe intentar armonizar la carga y
descarga de mercancias.

- Debe promover la movilidad com-
partida.

- Entre otras medidas de caracter me-
dioambiental debe reducir la contami-
nacion.

La idea base podria consistir en que
los ciudadanos dispusieran de un
transporte publico econémico y efi-
ciente que hiciera evitable el trans-
porte mediante vehiculos privados
excepto para entrar y salir de la ciu-
dad.

COMO IMPLANTAR ESAS ME-
DIDAS
1.- En relacion con las medidas que

tienen que ver con el trafico:

- Contemplar la reduccion de la velo-
cidad en el interior de la ciudad que
la haga mas segura para el ciudadano.
- Las intersecciones deberian tener
prioridad para el transporte publico,
tal y como ya ocurre en el tranvia.

- Definir las circunvalaciones y sus
comunicaciones con claridad para
mejorar la congestion (desviar el tra-
fico de paso a viales concretos).

- Crear carriles exclusivos para el
transporte publico (la actual red de
carril bus es pequena e inconexa).

2.- En relacion con las medidas que
tienen que ver con el aparcamiento:
- Extender el aparcamiento regulado
a toda la ciudad.

- Canalizar la entrada de vehiculos a
las ciudades hacia aparcamientos en
conexion con el transporte publico.

- Creacion de aparcamientos econo-
micos en superficie. Hay vacios urba-
nos repartidos por la ciudad o
proximos al centro urbano al otro lado
del Ebro, que se pueden aprovechar
mediante acuerdo con propietarios.

3.- En relacion con las medidas que
tienen que ver con el transporte pi-
blico:

- Establecer méas nodos de transporte
publico (estaciones, etc.) repartidos
por la ciudad (claros y de facil com-
prension, que el ciudadano los pueda
recordar facilmente).

- Crear carriles exclusivos para el

transporte publico.

- Tarifas integradas (no puede ser que
un billete sencillo no se pueda utilizar
en transbordos).

- Las intersecciones deberian tener
prioridad para el transporte publico,
tal y como ya ocurre en el tranvia.

- Ampliacion de la informacion en pa-
radas, sistemas de validacion, etc.

4.- En relacion con las medidas que
tienen que ver con la recuperacion de
la calidad urbana:

- Recuperar aceras, plazas, buleva-
res... para los ciudadanos, conectando
recorridos (estudiar recorridos peato-
nales -Gran Via antes cortada, Paseo
Constitucion...-).

- Extender la red ciclista a toda la ciu-
dad en condiciones de seguridad.

- Procurar extender la red Bizi a toda
la ciudad

5.- En relacion con las medidas que
tienen que ver con la gestion de la
movilidad:

- Construccion de mas aparcamientos
en la ciudad.

- Transporte a la demanda en determi-
nadas zonas (poligonos industriales),
franjas horarias (transporte deficita-
rio), etc.

- Promocion del coche compartido
(aunque no les guste a los taxistas).
Siempre es mas eficiente y menos
contaminante la alta ocupacion. Al-
quiler de vehiculos por horas (Car
sharing, que incluye Blablacars,
Car2go...), compartir vehiculos priva-
dos (Car pooling), taxi sostenible
(compartir desplazamientos)... se van
a ir imponiendo.

6.- En relacion con las medidas que
tienen que ver con las personas con
movilidad reducida:

- Continuar con la mejora.

7.- En relacion con las medidas que
tienen que ver con las mercancias:

- Transporte de mercancias en vehi-
culos mas pequefios y mas agiles.

- Evitar la carga y descarga en horas
punta.

- Permitir la autorizacion de vehiculos
eficientes en zonas de carga y des-
carga (mejora de las zonas, muchas
veces lejos y no se usan).



- Red de aparcamiento, descanso y
descarga de vehiculos de grandes di-
mensiones en el perimetro de la ciu-
dad (poligono del transporte y otras
Zonas).

8.- En relacion con las medidas que
tienen que ver con la movilidad y el
urbanismo:

- Peatonalizacion sin poner en peligro
la actividad comercial.

- Contemplar densidades de pobla-
cion en las que el transporte publico
es competitivo.

- Disefio desde el principio, desde la
planificacion.

9.- En relacion con las medidas que
tienen que ver con la mejora de la ca-
lidad ambiental:

- Mejora del transporte publico.

- Reparto de mercancias mediante ve-
hiculos eficientes.

10.- En relacion con las medidas que
tienen que ver con los traslados masi-
vos a centros de atraccion:

- Mejorar su accesibilidad para el
transporte publico (el autobus de
Puerto Venecia es poco deseable).

- Horario flexible para evitar conges-
tiones (la salida de Plaza Imperial con
un solo carril se colapsa).

11.- En relacién con las medidas que
tienen que ver con la seguridad:

- Separacion de flujos (bicicleta, pea-
tén, rodada...).

- Mejorar intersecciones.

- Mejora de la sefializacion.

Todas estas son las medidas habitua-
les en los PMUS.

Las medidas relacionadas con el
transporte publico son las mas contro-
vertidas.

EL TRANSPORTE PUBLICO

Si nos centramos en una parte de la
movilidad, la que hace referencia al
transporte publico, podemos efectuar
un somero andlisis de las caracteristi-
cas del mismo.

Centrandonos en el autobus:

Las lineas de autobus responden hoy
a la prolongacion de las que ya exis-
ten, que a su vez responden a la
mayor o menor capacidad de presion
de diferentes entidades vecinales, casi

imposibles de modificar o alterar por
la imposibilidad de poner de acuerdo
a diferentes sectores de la ciudad.
Han surgido nuevos barrios, nuevas
necesidades, se ha introducido el tran-
via, pero las lineas de autobus parecen
inamovibles.

La primera cuestion que resulta evi-
dente es que no existe conexion entre
algunos barrios o algunos distritos.
Funcionan como partes de la ciudad
aisladas, seguramente como conse-
cuencia de las reivindicaciones efec-
tuadas por cada uno de ellos cuando
surgieron.

(Qué necesidades de transporte tienen
los vecinos de los diferentes distritos?
(Doénde van mayoritariamente los
ciudadanos? Normalmente, a los cen-
tros de atraccion de la ciudad.

Por otra parte, la mayoria de las lineas
funcionan como si fueran dos, corta-
das en el centro de la ciudad.

El objetivo de las ultimas modifica-
ciones ha sido acercar algunos barrios
al tranvia. Pero la linea construida, la
unica que se consideraba rentable,
discurre muy lejos de muchas partes
de la ciudad. Esto ha hecho que se
obligue al ciudadano a llegar en auto-
bus al tranvia para rentabilizarlo, sin
que exista otro medio para llegar al
centro.

Hay distritos a los que entran varias
lineas de autobus y otros a los que en-
tran menos. Si analizamos cualquier
linea, por ejemplo la 21 (plaza Mo-
zart—-Oliver), ;cuantas personas de
Oliver llegan hasta la plaza Mozart?

(Qué hay en la plaza Mozart que
atraiga a los vecinos de Oliver?

A la vista del disefio de las lineas ac-
tuales, de las coincidencias en mu-
chos recorridos, de que la ciudad ha
“englobado” a barrios antes periféri-
cos o inexistentes, y de que se han
ejecutado nuevas vias urbanas que
pueden mejorar la accesibilidad de
muchos barrios, entre otras razones,
creemos necesaria una redefinicion
global de la parte de la movilidad que
afecta al transporte publico de la ciu-
dad.

La nueva red de autobuses deberia
hacer posible cualquier desplaza-
miento entre dos partes de la ciudad
mediante un Unico transbordo. Al
igual que en Vitoria, se deberia pensar
en ejes, no en lineas, ademas de los
necesarios recorridos anulares que las
relacionen.

Hay que recordar que un buen sistema
de transporte publico, cuantas mas pa-
radas tiene, es mas usado por el ciu-
dadano.

ACTUACIONES CONCRETAS
Todas estas reflexiones, sugerencias y
propuestas para ser tenidas en cuenta
en el PMUS, las queremos acompafiar
desde la Union Vecinal Cesaraugusta
en este documento con algunas actua-
ciones concretas en los distritos y ba-
rrios rurales de la ciudad.

CASCO HISTORICO
La Asociacion de Vecinos Zaragoza
Antigua plantea las siguientes reivin-




dicaciones:

- Solicita desde hace afos poder ac-
ceder desde el Paseo Echegaray y Ca-
ballero a la calle Predicadores, ya que
hay unos 50 metros que lo impiden.

- Desde la calle Salduba se ha prohi-
bido acceder a la zona de las Murallas
y Mercado. Se trata de otro obstaculo
para la accesibilidad al sector con el
consiguiente perjuicio al comercio y
al Mercado.

- También se solicitan semaforos en
la zona Mercado-César Augusto y
que se pueda acceder en linea recta al
parking del Mercado Central desde
César Augusto sin tener que dar la
vuelta por el Coso.

CONDE DE ARANDA

La Asociacion de Vecinos Conde de
Aranda plantea las siguientes reivin-
dicaciones:

- Propuesta de racionalizacién del
Paseo Maria Agustin desde la zona
comprendida entre la plaza del Porti-
llo y la plaza de Europa. Se trata de
un entorno de la ciudad de Zaragoza
con un trafico diario de unos 90.000
vehiculos.

Como consecuencia de este excesivo
trafico y sus atascos, los vecinos su-
fren las consecuencias que se tradu-
cen en: falta de calidad de vida,
exceso de ruidos y contaminacioén at-
mosférica. De hecho, en las viviendas
del entorno se puede observar en su
interior acumulacion de hollin proce-
dente de la combustion de los coches
y autobuses, con el consiguiente de-
terioro de la salud.

Por este motivo, no se pueden tener
abiertas las ventanas principalmente
en el verano, ya que los ruidos, olores

y polucion se hacen in-
M soportables para la
salud. Desde la asocia-
cion se reivindica que
los servicios correspon-
dientes midan las emi-
siones que se estan
soportando.

Por otra parte, con el
paso del tranvia por la
avenida César Augusto,
los vehiculos que por
alli circulaban hacia el
#*_ Puente de Santiago y
% * = Echegaray y Caballero,
. han pasado a circular
por el Paseo Maria Agustin.
También aliviaria algo el exceso de
vehiculos la prohibicion del giro a la
izquierda desde la Avenida de Madrid
hacia el Paseo Maria Agustin. Y se
evitarian los atascos en la calle Conde
de Aranda, ya que en horas punta se
colapsa el cruce de la avenida de Ma-
drid con el Paseo Maria Agustin. Es
cuestion de que el Ayuntamiento bus-
que vias alternativas.

Por otra parte, igual que plantea la
Asociacion Zaragoza Antigua, tam-
bién seria bueno para la zona que se
permitiera la entrada de vehiculos
desde Echegaray y Caballero hacia la
calle Predicadores.

JUSLIBOL

La Asociacion de Vecinos San Panta-
ledn plantea las siguientes reivindica-
ciones:

- A pesar de que se han solicitado en
varias ocasiones marquesinas para las
paradas de autobus, hasta las fecha se
han denegado siempre. Es absoluta-
mente necesaria su ejecucion.

- Que en el centro civico del barrio de
reciente construccion se adapte la en-
trada a personas de movilidad redu-
cida, ya que no cumple nos requisitos
para este tipo de personas.

- El mayor problema de movilidad es
el aparcamiento. No se dispone de
zonas para poder hacerlo y gran parte
del barrio esta sefializado con placas
de prohibido aparcar.

OLIVAR - CASABLANCA - LAS
NIEVES

La Asociacion de Vecinos Olivar, Ca-
sablanca, Las Nieves solicita para este
entorno estas reivindicaciones:

- Ensanchamiento de aceras de calle
Embarcadero.

- Doble sentido del puente de la Sa-
grada Familia. Este puente fue en su
dia de doble sentido, posibilitando asi
la comunicacioén en el barrio sin ne-
cesidad de salir a Via Ibérica. Como
consecuencia de la llegada del auto-
bus de la linea 20 (vehiculos largos y
articulados) y para facilitar su paso,
se elimino el sentido de subida desde
calle Embarcadero.

- Prolongacion de la linea 42 a la ur-
banizacion las Nieves. La urbaniza-
cion N* S* de Las Nieves se encuentra
excesivamente aislada de transporte
publico, siendo la linea 1 del tranvia
la Ginica opcion.

- Alumbrado de Sagrada Familia. La
instalacion de alumbrado de Sagrada
Familia, en el tramo entre Balaitus y
Gaston de Bearne, es de distribucion
unilateral.

- Semaforo en el cruce de Argualas
con Sagrada Familia. Habiendo ya su-
frido numerosos percances, alguno de
ellos de suma gravedad, se solicito la
semaforizacion del cruce entre Sa-
grada Familia y Argualas.

CASABLANCA

La Asociacion de Vecinos Tomas Pe-
layo de Casablanca solicita para este
entorno las siguientes reivindicacio-
nes:

- Hay que reanudar las obras de en-
sanche y construccion de aceras del
camino de la Fuente de Ia Junquera.
Estas obras quedaron paralizadas
hace unos siete afios, a partir del n° 21
del Liceo Europa. Esta zona es muy
transitada por peatones, ciclistas y ve-
hiculos.

- Se solicita la prolongacion de la
linea 58 desde Ia Fuente de Ia Jun-
quera basta el centro de salud de Val-
despartera y de mas servicios,
comercios y farmacias.

- Es necesaria la instalacion de mar-
quesinas en distintas paradas de las li-
neas de autobus 42, 57 y 58.

- Se pide la instalacion de dos estacio-
nes de alquiler de bicicletas en los ale-
dafios del Centro Civico y en la
Fuente de la Junquera, n° 100. Se ne-
cesita la continuidad de las redes de
comunicaciones de BIZI con Zara-
goza, pues se ha quedado Casablanca
a las puertas de dicho servicio.
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Rotunda oposicion de la Uni(m al Im-

popmal

puesto de Contaminacion de Aguas

La Union Vecinal Cesaraugusta ha
mostrado su oposicion radical a la in-
tencidon del Gobierno de Aragdn de
comenzar a cobrar el Impuesto de
Contaminacion de Aguas (ICA), cuyo
ultimo tramite tuvo lugar ayer al
verse obligado el equipo de Gobierno
del Ayuntamiento de Zaragoza a
ceder el padron municipal a la DGA.
La Union Vecinal Cesaraugusta, re-
presentada por su presidente, José
Luis Rivas, hizo publica esta opinion
en un encuentro en el que se trato este
tema junto a otros colectivos sociales.
“Entre los asistentes —comenta el pre-
sidente de la Union—, fue generali-
zado el rechazo frontal a Ila
imposicion del nuevo tributo”. No
hubo voces discordantes. “Sindicatos,
empresarios, consumidores y asocia-
ciones vecinales protestamos ante tal
desatino, que puede representar un
costo de 25 millones anuales para los
bolsillos de ciudadanos y empresas”,
explica José Luis Rivas.

Ante este criterio unanime, la Union
no entiende que el Gobierno de Ara-
g6én “vaya a hacer oidos sordos”, y
animo al Consistorio zaragozano a
continuar con la batalla judicial con-
tra el cobro de este impuesto. “Puede
ser legal, tal y como se recoge en una

directiva de la Union Europea sobre
el tratamiento de las aguas residuales
urbanas —prosigue José Luis Rivas—,
pero de lo que estamos seguros es de
que es totalmente injusto”.

A juicio de la Unién, aunque el Go-
bierno de Aragon esgrime que el
hecho imponible del ICA es la pro-
duccioén de aguas residuales, “se deja

totalmente de lado que quienes cons-
truyeron y pagaron el saneamiento de
dichas aguas fueron los zaragozanos,
incluida la costosa inversion para
construir la depuradora de La Cartuja,
asi que no tiene ningln sentido que
los vecinos vuelvan a pagar por algo
que ya han estado abonando por su
cuenta y sin ningln tipo de ayuda”.




Una buena idea mal disenada que
no ha fomentado la participacion

Acercar el gobierno de Zaragoza a los
ciudadanos no es una tarea sencilla.
En el Ayuntamiento, en los ultimos
afios, formaciones politicas de todos
los “colores’ lo han intentado con dis-
tintas herramientas y con mas o
menos éxito. El reglamento de Parti-
cipacion Ciudadana es uno de los ins-
trumentos en el que muchos hemos
puesto el punto de mira y la esperanza
de un cambio real en esa relacion. Su
reforma, sin embargo, se retrasa, ses-
tea de cajon en cajon sin que ese im-
portante documento pueda servir
para, definitivamente, sentar las bases
de cdmo el Ayuntamiento y los ciuda-
danos encontramos espacios de de-
bate, acuerdo y convivencia para el
bien comun.

Ese documento tendria que ser la base
desde la que impulsar propuestas para
su implantacidn progresiva, como las
ramas de un arbol que va dando sus
frutos a medida que se desarrolla. La-
mentablemente, no esta siendo asi. Al
contrario, se estd forzando el creci-
miento de ese arbol que es la partici-
pacion ciudadana para que dé frutos
inmediatamente con iniciativas como
los presupuestos participativos. El
equipo de gobierno de Zaragoza en
Comn lo ha regado y lo ha sometido
a un tratamiento intensivo para,
cuanto antes y a marchas forzadas,
conseguir la primera cosecha. Ya la
tiene: un 1,07% del censo —6.132 ve-
cinos— ha tomado parte en el proceso,
un bajisimo porcentaje de participa-
cion. Una cosecha absolutamente per-
dida.

Es lo que tiene empezar la casa por el
tejado. Los presupuestos participati-
vos tenian que haber sido como el
fruto del arbol que tarda afios en des-
arrollarse, al que hay que mimar y
tener paciencia con él, y no un impro-
visado injerto cuyos resultados ahi
estan: el 1,07% de los zaragozanos
decidiendo como y donde invertir 5
millones de euros. Un esfuerzo mas
que chocante si nos atenemos al coste
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humano y econémico de la operacion,
que por parte del equipo de gobierno
ha sido alto, muy alto.

Desde la Unién Vecinal Cesaraugusta
vimos claro desde el principio que la
idea estaba mal disefiada. Se desarro-
116 un complejo sistema que no faci-
lito la participacion. Los foros y las
mesas; el sistema de votaciones; la
evidente brecha digital... No se daban
las condiciones para implicar a los ve-
cinos. Existia mucho desconoci-
miento y pocas explicaciones. En
general, en la vida, se entiende, se va-
lora y se participa en aquello que se
conoce. Lo desconocido produce re-
chazo y distancia. También sucede al-
rededor del movimiento vecinal. Y en
este ambito, lo que mas se conoce, se
valora y se entiende, dentro de lo que
podriamos describir como un go-
bierno cercano de la ciudad, son las
juntas de distrito.

Cuando Zaragoza en Comun inicio el
proceso de los presupuestos participa-
tivos, la Unidn y otros colectivos lo
tuvimos claro y asi lo manifestamos:
el peso de la organizacion debia re-
caer en las juntas de distrito. El
equipo de gobierno, sin embargo,

=iz | ] Zaragoza

apost6 por el individuo por encima de
la sociedad organizada. No se busco
un equilibrio. Se actué como si la cul-
tura de la participacion ciudadana es-
tuviese plenamente inoculada entre
todos los sectores sociales y entre la
poblacion de todas las edades.

A marchas forzadas se intenté con-
cienciar a los mas jovenes, ampliando
la posibilidad de votar a partir de los
14 afios. Ahi tenemos el dato: 146 jo-
venes entre 14 y 20 afios han partici-
pado. La Unidén ya lo anticip6. No
puede ser que la opinion de adoles-
centes, a través de internet y de las
redes sociales, pueda tener el mismo
valor que la de las personas que co-
nocen los problemas de cada distrito
y trabajan en su resolucion.

Todos estos argumentos nos llevan a
concluir que el proceso de los presu-
puestos participativos ha sido un fra-
caso. Una idea, en principio, positiva,
por lo que supone de acercamiento de
la accion de gobierno a los ciudada-
nos, se ha convertido en una realidad
fallida.

En la actualidad, alrededor de la par-
ticipacion ciudadana, hay que contar
con lo que sabemos que funciona; eso
si, sin cerrar las puertas a lo que esta
por venir: nuevas tecnologias, mayor
protagonismo de las redes sociales,
implicacion de los jovenes... Todo
tendra su momento y habra que espe-
rar a que el arbol crezca y los frutos
maduren sin forzar su desarrollo.
Mientras tanto, la participacion pre-
sencial es la que mas deberia contar,
la de siempre, la de la sociedad y las
entidades organizadas, dando un gran
protagonismo en la toma de decisio-
nes a las juntas de distrito. De hecho,
al final parece que queda un impor-
tante fondo de este proyecto sin adju-
dicar, por lo que seran los distritos los
que se encarguen de su gestion. Como
se tenia que haber hecho desde el
principio.

Union Vecinal Cesaruaugusta



La Union insiste en la importancia
de la participacion presencial

La Unidn Vecinal Cesaraugusta cele-
bré su Asamblea General Ordinaria
con la asistencia de representantes de
la mayoria de las 31 asociaciones de
vecinos que integran la Unidon. Tam-
bién asistieron como invitados varios
concejales del Ayuntamiento de Zara-
goza como el consejero de Economia
y Cultura, Fernando Rivarés, y los
ediles Jorge Azcon, Roberto Fernan-
dez y Enrique Collados.

Durante el desarrollo de la Asamblea
se aprobo el presupuesto de 2017 y se
tomaron otros acuerdos como la re-
novacion de la mitad de los vocales
de la junta directiva, tal y como reco-
gen los estatutos. Ademads, tocaba re-
novar los cargos de vicepresidente y
secretario. En los dos casos, al no pre-
sentarse otras candidaturas, continua-
ran en los mismos Constancio
Navarro y José Antonio Garcia.

Por otra parte, se dio lectura a la me-
moria de actividades de la Union du-
rante el ejercicio pasado y su
presidente, José Luis Rivas, hizo es-
pecial hincapi¢ en los principales
retos para el afio 2017.

En su intervencion defendi6 el papel
que hoy en dia siguen teniendo las en-
tidades supravecinales como la Unién
y el de cada una de las asociaciones
que trabajan en los distritos de Zara-
goza y en los barrios rurales. En este
sentido, insistié en la importancia de
la participacion presencial “frente a
otros modelos que abogan por darle
cada vez mas protagonismo a las nue-
vas tecnologias o las redes sociales,
que deben tener su espacio, pero no
acaparar el mayor protagonismo”.
En este sentido, desde la Unidn se ha
cuestionado el resultado del proceso
de los presupuestos participativos.
“Una idea, en principio positiva, se ha
terminado convirtiendo en una reali-
dad fallida con poco mas de un 1% de
los zaragozanos decidiendo como y
donde invertir 5 millones de euros”.
El presidente de la Union también
cuestiond la situacion en la que se en-
cuentra en antiguo IES Luis Buiuel,
donde en la actualidad se quiere poner
en marcha un centro autogestionado.
“Reivindicamos que este espacio se
utilice para servicios que necesita el

Casco Historico —apunté— como un
centro civico; también se podria tras-
ladar la junta municipal, que cuenta
con unas instalaciones precarias, ade-
mas de acondicionar un espacio para
mayores y una biblioteca”.

Por otra parte, durante el desarrollo
de la Asamblea se valor6 positiva-
mente el acuerdo alcanzado el afio
pasado con la Federacion de Empre-
sarios de Comercio y Servicios de
Zaragoza (ECOS) que tiene como ob-
jetivo la defensa del comercio de pro-
ximidad. Y es que a juicio del
presidente de la Uniodn, “el pequeiio
comercio contribuye a tener una Za-
ragoza mejor; nos gusta que el centro
y los barrios tengan vida y que la
calle sea el escenario donde se poten-
cien las relaciones humanas”.

Por tltimo, la Asamblea de la Union
Vecinal Cesaraugusta aprobo la in-
corporacioén a la entidad de dos nue-
vas asociaciones vecinales. En
concreto, Nueva Delicias, que trabaja
en el barrio del mismo nombre, y
Alonso de Villalpando, de la Cartuja
Baja.




os galardones de la Aso-
ciacion de ex concejales

Los Premios "3 de abril® de la Asociacion de Exconcejales
Democraticos de Zaragoza volvieron a acercar ayer el tra-
bajo de entidades y empresas que de una forma positiva
dejan su impronta en la ciudad. Se entregaron los galardo-
nes en tres categorias: Cultura, Urbanismo y Trabajo So-
cial, pero en esta edicion hubo un detalle especial: el
simbolico leon de la asociacion también lo recibid la Aca-
demia General Militar (AGM) al cumplirse 90 afos de su
implantacion en Zaragoza.

Una amplia representacion de la AGM asisti6 al acto y su
General Director, Luis Lanchares, destacé que “han sido
afios de una relacion fructifera, intensa y cordial; en Zara-
goza se forja nuestro espiritu y en esta ciudad aprendemos
a ser personas, ciudadanos y militares”. La presidenta de
la asociacion de exconcejales, Mari Carmen Galindo, tuvo
un recuerdo para José Luis Ochoa, presidente de Adunare,
fallecido recientemente, para el que anunci6 su intencion
de proponerlo como zaragozano ejemplar.

La periodista Mirtha Orallo condujo la ceremonia a la que
asistio el alcalde Pedro Santisteve. Durante el acto se fue-
ron presentando las tres candidaturas en cada una de las ca-
tegorias. En la de Cultura el premio fue para el ciclo 'La
buena estrella’, coordinado por el Vicerrectorado de Cul-
tura y Proyeccion Social de la Universidad de Zaragoza.
La vicerrectora Yolanda Polo y el escritor y profesor Luis
Alegre recogieron el galardon y este ultimo recordd que
“desde 2002 se han celebrado 158 sesiones por las que han

pasado 400 personalidades del cine espafiol”. El escritor y
catedratico de Historia del Cine, Agustin Sdnchez Vidal,
quiso apoyar esta iniciativa con su presencia.

En la categoria de Urbanismo, la exconcejala Carmen So-
lano entreg6 el premio a Bau Estudio Arquitectura y Urba-
nismo, impulsor del colegio de educacion infantil Zaragoza
Sur de Arcosur. De este proyecto se destaco su ejecucion
bajo principios de “economia y bajo mantenimiento, sin
perder de vista la calidad, la innovacion y la preocupacion
por la sostenibilidad”. El arquitecto Javier Borobio recogio
el galardon “detras del que hay mucha gente apostando por
invertir en centros como este, que forman a los ciudadanos
del mafiana, ya sean publicos, privados o concertados”.
Por ultimo, en la categoria de Trabajo Social el premio lo
recibio la Asociacion Catolica Internacional de Servicios a
la Juventud Femenina (ACISJF)-In Via. Su presidenta
Maria Angeles Ferrer explico que el trabajo de esta entidad
se centra en el acogimiento, talleres de empleo y formacion
prelaboral para mujeres en riesgo de exclusion social.

A la velada asistieron exconcejales como Blanca Blasco o
Luis Pastor, y representantes de entidades como José Luis
Rivas, presidente de la Union Vecinal Cesaraugusta; Aure-
lio Lopez de Hita, presidente de Cepyme Aragodn; la dipu-
tada Rosa Plantagenet o Elias Sobrecasas, del Café Plata.
El acto concluyé con una sorpresa musical: Miguel Angel
Tapia al piano y la cantante lirica Beatriz Gimeno interpre-
tando varios temas.



El respeto a los limites territoria-
les en el reparto presupuestario

La asociacion de vecinos y consumi-
dores Aljaferia solicita que se respe-
ten los limites territoriales legales de
las juntas municipales, tal y como re-
cogen los mapas del Servicio Geo-
grafico de Urbanismo, a la hora de
tener en cuenta el reparto de los cinco
millones de euros proyectados en los
presupuestos participativos.

A juicio de esta asociacion, “La Al-
mozara es uno de los barrios que ha
salido perjudicado al no contemplarse
como parte de la junta municipal al-
gunas zonas como, por ejemplo, la
parte derecha de

la avenida de Navarra, la urbaniza-
cion de Torres de San

Lamberto o el soto de La Almozara”.
Este criterio, segun el presidente de la
entidad, “lo que al nal supone es que
esta junta municipal vaya a recibir
menos dinero del que le corresponde-
ria”. En funcion del reparto que se ha
hecho en los presupuestos participati-
vos, se contempla para La Almozara
una asignacion de 257.423 euros
“cuando deberia ser mayor”.

La decision de cambiar los limites de
las juntas municipales es una compe-

tencia que le corresponde al pleno del
Ayuntamiento de Zaragoza. Y en nin-
gun pleno municipal, prosigue el pre-
sidente de la asociacion de vecinos de
La Almozara, “se ha tomado un
acuerdo en el sentido de modificar los
limites de las juntas tal y como se
acord6 en su momento; por lo tanto,
a La Almozara siguen perteneciendo
una de las margenes de la avenida de
Navarra, Torres de San Lamberto y el
soto de La Almozara”.

Para ratificar este extremo, esta enti-
dad vecinal ha solicitado a la Secreta-
ria General del Ayuntamiento que
“confirme si el pleno municipal ha
modificado los limites territoriales de
esta junta municipal; estamos conven-
cidos de que ese acuerdo no se ha
producido, pero el Secretario General
tiene tres meses para respondernos”.

Al parecer, seglin el presidente de la
asociacion, “la raiz de este problema
tiene mas que ver con decisiones po-
liticas que en los ultimos afios se han
ido tomando en algunas juntas de dis-
trito; esto lo que ha supuesto es que
los mapas de algunos distritos se
hayan modificado sin que realmente

haya habido detras un acuerdo admi-
nistrativo del pleno del Ayuntamiento
de Zaragoza que avale esa decision,
lo que ha traido consigo cambios uni-
laterales sin el respaldo legal que de-
berian tener”.

Para esta entidad vecinal y para la
Union Vecinal Cesaraugusta, que
apoya esta reivindicacion, esas su-
puestas modificaciones de los limites
de los distritos “no se pueden asumir
con caracter retroactivo; en todo caso,
si se plantea algiin cambio, tendria
que ser de cara al futuro abriendo un
proceso participativo en el que opinen
los vecinos, los partidos y en el que,
al final, sea el pleno municipal el que
tome una decision”.

A juicio de la Union Vecinal Cesarau-
gusta, esta situacion “no tendria por-
qué suponer echar abajo el proyecto
de presupuestos participativos actual,
pero si nos gustaria que el Consisto-
rio, al menos, reconociese que en ese
reparto se ha sido injusto con la junta
municipal de La Almozara y, sobre
todo, que de cara al futuro haya pro-
posito de enmienda a la hora de resol-
ver un problema de estas
caracteristicas”.



El transporte a Torres de San
Lamberto, una lucha sin fin

La asociacion de Vecinos Silveria
Fafianas, de Torres de San Lam-
berto lleva varios afios intentando
que el transporte publico que les
da servicio actualmente, mejore y
se complemente ya que en la ac-
tualidad no cumple con las nece-
sidades que precisan, como el
poder acudir al Centro de Salud,
ubicado en Miralbueno, el poder
acercarse al banco o al servicio de
Correos, que sus hijos puedan acu-
dir, sin peligro, a los colegios, todo
lo anterior, también ubicado en
Miralbueno, y que ademas el ser-
vicio de transporte publico los
acerque al centro de la ciudad.

La combativa Presidenta de la
Asociacion de Vecinos involucro
en sus demandas a la Unién Veci-
nal que puso todo su interés en
apoyar una reivindicacion tan ne-
cesaria como justa.

Muchas reuniones y visitas des-
pués parecia que el problema se
solucionaria en breve en noviem-
bre del 2015 segin indicé Juan
Ortiz del Consorcio de Transpor-
tes del Area de Zaragoza, poste-
riormente se atraso a octubre de
2016, a fecha de hoy 25 de mayo
de 2017 a pesar de que, segiin nos
informan, todos los estamentos
tanto municipales como autono-
micos y estatales parce que estan
de acuerdo en solucionar el tan ne-
cesario transporte publico a los ha-
bitantes de Torres de San
Lamberto, todo sigue donde es-
taba.

Por ello nos reunimos con el ase-
sor de la Concejal de Movilidad,
Alberto Lorente el pasado 8 de
marzo que nos comunicé su inte-
rés en aportar lo preciso para dar
satisfaccion a los vecinos, transcu-
1116 el tiempo y el 17 de mayo vol-
vimos a hablar con Alberto quien

nos remitid a comentarlo con Juan
Ortiz a quien llamamos en varias
ocasiones siendo imposible la co-
municacion. El 24 de mayo recibi-
mos la llamada de Juan Ortiz que
nos da las nuevas malas noticias:
Agreda, que es la concesionaria de
la linea reclamada, tiene un pulso
judicial con el Ayuntamiento de
Zaragoza, ganado en primera ins-

tancia por Agreda, pero ante la po-
sible reaccion municipal presentan
do recurso, queda todo en sus-
penso. Mientras tanto, desde hace
afios los vecinos siguen igual, son
los paganos de una burocracia y
unos contratos de cesion, amplia
la primera y mal desarrollada la
segunda que los obligan a seguir
en precario.

SEIS ANOS DE LUCHA

Como podéis ver estas son las lltimas noticias que tengo sobre el “eterno Pro-
blema” y como podéis ver, siempre que el problema llega a la empresa AGRE-
DA AUTOMOVIL, se para por su excesivo afan de ganar mas dinero.

Llevo luchando desde 2011 por mejorar nuestras comunicaciones con Miral-
bueno y con el centro de la ciudad. La primera visita que hicimos fue a la em-
presa Agreda Automovil en 2010, para entrevistarnos con la Jefa de dicha
empresa y fue clara, si hay demanda de mejorar el servicio tiene que ser con el
incremento monetario que ellos dicten.

Una empresa privada esta para trabajar el medio que sea y ganar dinero, eso
esta clarisimo, pero la prepotencia de esta empresa no tiene nombre.

Desde 2001 se me ha recibido en el Ayuntamiento, en Movilidad Urbana y el
en Consorcio de Transportes, siempre que lo hemos solicitado, calculo a bote
pronto que han sido mas de 15 las entrevistas que hemos tenido, y siempre
acompafiada del Presidente en ejercicio de la Union Vecinal Cesaraugusta, ya
que la pertenencia a dicha Federacion, supone ese asesoramiento y apoyo con-
tinuo que necesitamos las Asociaciones.

Cada entrevista ha sido un paso adelante. La ultima el 6 de Marzo de 2017, a
la que asisti a pesar de haber salido del hospital el dia anterior.

En ella estuvimos el Sr. Jose Luis Rivas, Presidente de la union Vecinal, el Sr.
Santiago Rubio Jefe de Movilidad Urbana y el Sr. Alberto Lorente de Concejalia
de Movilidad urbana, se nos informé que todo estaba llevando el curso admi-
nistrativo normal, aunque seglin nuestra opinion muy lento. El siguiente paso
era comunicarlo a la empresa que presta el servicio y las entidades de consu-
midores de la ciudad para que presentaran su conformidad o disconformidad.
En la DGA estan por la labor de firmar ese expediente de una vez, la Empresa
Agreda denuncia al Ayuntamiento ante la Justicia, porque pretende hacer un
cambio de recorrido y quiere mas dinero.

Las concesiones con estas Empresa privadas se terminan el 31 de Diciembre
de 2017. A la espera del nuevo Plan de Movilidad para 2018 no sabemos que
Necesitamos que la gente se involucre y se prepare un plan de choque efectivo,
mucho mas efectivo que la vez anterior.

En aquel momento se salié dos veces a cortar la carretera y la mayoria de los
vecinos creyo que con esas actuaciones seria suficiente. Hay que salir y cortar
la carretera y hay que boicotear a Agreda Automovil, pero no dos dias, hay que
hacerlo varias semanas, en dias y horas de mas actividad en la carretera.
Necesitamos estar unidos en este Proyecto, si se consigue sera para beneficio
de todos, no lo olvidéis. Quiero aclarar que no defendemos ideologias politicas,
defendemos derechos vecinales, ya que pagar impuestos si que pagamos ;no?

M* Jesus Trébol. Presidenta de la Asociacion de Vecinos Silveria Fanands



Mejora la seguridad de dos cruces
en el barrio de La Cartuja

Por fin se ha procedido a dotar de
mayor seguridad a dos cruces del ba-
rrio que desde la Asociacion de Veci-
nos Alonso de Villalpando de La
Cartuja reclamamos a principios de
afio.

Concretamente, se pedia un espejo
para aumentar la visibilidad en los
cruces de “Camino Perimetral / Ca-
mino de los Muros” y de “Autonomia
de Aragdn / Arquitecto José Rami-
rez‘.

Esta propuesta, venia a recoger las in-
quietudes de varios vecinos que se
habian puesto en contacto con nos-
otros ya que consideraban que ambos
cruces tenian una peligrosidad ex-
trema al tratarse de intersecciones con
muy poca visibilidad.

Ademas de ello, desde el Heraldo de
Arago6n, también se interesaron y nos

echaron una mano publicando un ar-
ticulo en el cual se explicaba de ma-
nera detallada el problema con el fin
de poder servir como medida de pre-
sion para poder resolver el problema
con la mayor celeridad posible.

El pasado 9 de febrero de 2017 reci-
bimos las cartas de contestacion a
ambas peticiones en las cuales nos
denegaban el espejo en ambos cruces
por considerar que generan mas peli-
grosidad que seguridad a pesar de
estar instalandose cada vez con mas
asiduidad en la ciudad.

Como arreglo para el cruce de “Au-
tonomia de Aragon / Arquitecto José
Ramirez* ha sido mover el cubo 20
metros hacia atras y prohibir aparcar
mediante linea amarilla en el suelo
desde el paso de cebra hasta el conte-
nedor de basura.

La solucion dada para el cruce del

“Camino Perimetral / Camino de los
Muros”, han accedido a mover la
linea de STOP del Camino Perimetral
mas a la esquina para obligar a dete-
ner el vehiculo mas cerca del cruce
con el finn de poder ser visto por los
que vienen desde el Camino de los
Muros.

Aunque no es la solucion que desde
la Asociacion de Vecinos Alonso de
Villalpando habiamos planteado, con-
sideramos que es un avance el haber
conseguido intervenir en ambos cru-
ces para mejorar la seguridad vial.
Ademas, queremos agradecer a los
vecinos afectados su confianza en
nosotros y al Departamento de Movi-
lidad Urbana del Ayuntamiento de
Zaragoza su interés en el tema dando
una solucion técnica a este problema
que llevamos arrastrando muchos
anos.



Desde el afio 2009 los vecinos de la
Fuente de la Junquera venian deman-
dando un paso de peatones y bicicle-
tas en la rotonda de la Carretera de
Valencia, que uniese la salida de la
Fuente de la Junquera con Valdespar-

Un paso de peatones demandado

tera a través de la Avda de Casa-
blanca, que les permitiese acceder con
seguridad al barrio de Valdespartera.
Esta peticion contaba con el agra-
vante de que varios nifios que viven
en la Fuente de la Junquera se les

asignaba plaza escolar en Valdespar-
tera con el riesgo que su ne cruzar la
Carretera de Valencia a la altura de la
rotonda. Después de mucha lucha,
por fin ha llegado el tan demandado
paso de peatones.

Todos los proyectos, con menos dinero

La aprobacion del presupuesto exigio
que ZEC, PSOE y CHA hicieran equi-
librios para que, al menos sobre el
papel, sus principales propuestas se
mantuvieran. El documento contendra
las grandes aspiraciones de los tres
partidos, pero en casi todos los casos
con una menor cuantia de la que espe-
raban, lo que hace que la viabilidad de
alguna de ellas sea ahora mas compli-
cada.

1.SERVICIO BIZI. En sus enmien-
das, el PSOE aspiraba a que este pro-
yecto desapareciera, ante las dudas
juridicas que gravitan sobre él. En el
borrador de presupuestos ZEC incluyo
1,8 millones, lo necesario para expan-
dir el servicio por todos los barrios.
Sin embargo, se va a quedar en 1,1 mi-
llones. No obstante, ain tendra que su-
perar los reparos que ha puesto el
interventor municipal, que considera
que la ampliacion planteada puede ge-
nerar un desequilibrio importante en el
contrato.

2.TENOR FLETA. La prolongaciéon
de esta avenida era el proyecto estrella
de los socialistas en sus enmiendas.
Pedian para ¢l 1,7 millones de euros,

y K nalmente tendra 890.000. En su
dia, cuando el anterior gobierno muni-
cipal plante6 ejecutar el proyecto —lo
llegd a sacar a concurso— se estimo
que llegaria a costar 10 millones de
euros. Para obtener los fondos, ZEC ha
renunciado a los 200.000 euros que iba
a destinar al proyecto de los depositos
de Pignatelli.

3.DEPOSITOS DE PIGNATELLI.
La ampliacion del parque era una pro-
puesta de ZEC que el curso pasado no
conto con el apoyo del pleno. Pese a
ello, el gobierno incluyé medio millon
de euros en el borrador de presupues-
tos, la primera de varias partidas que
quiere reservar para los proximos
afos.

4.AVERLY. Era uno de los grandes
proyectos que CHA introducia con sus
enmiendas. Los nacionalistas propo-
nian un millon para ejecutar un plan
director que permita conservar la parte
municipal de la factoria Averly.
Finalmente se quedara en 100.000
euros. Los nacionalistas si mantienen
casi integro el dinero para la Imprenta
Blasco (349.000 €) y el proyecto de
supermanzanas 100.000 €.

5.CALLE NEPTUNO. Todos los
grupos pedian a ZEC la inclusion de
una partida para urbanizar la calle
Neptuno de Arcosur, que ahorra un im-
portante rodeo a un grupo de vecinos.
Se han tenido en cuenta dos enmien-
das de PSOE y CHA, que pedian
600.000 y 500.000 euros, respectiva-
mente. La obra tendra 300.000 euros
este afio y otros tantos el proximo.
OTROS PROYECTOS. EI PSOE ha
logrado 920.000 euros para instalar
alumbrado led en varios barrios (aspi-
raba a 2 millones de euros), 300.000
para reformar las butacas del Princi-
pal, los 120.000 que queria para mejo-
rar el aparcamiento de Kasan o
143.000 euros para los distritos.
CHA, por su parte, aguanta su pro-
yecto de azoteas verdes (200.000
euros), su aportacion al plan local de
comercio (320.000 euros, también gra-
cias a enmiendas del PSOE) o los es-
tudios de las escuelas infantiles de
Parque Goya y Valdespartera (100.000
euros cada una). Hasta Ciudadanos ha
logrado que se aprueb en varias en-
miendas, 100.000 euros para promo-

cionar la figura de Goya.



Varias asociaciones de la Union denuncian que no

han iniciado un proceso participativo en el Casco

las opiniones expresadas desde las
Asociaciones Lanuza Casco Viejo y
La Magdalena Calle y Libertad en las
que indican que las Asociaciones de
Vecinos del Casco Historico han
iniciado un proceso participativo,
hecho este que no se ajusta a la
realidad ya que estas cinco entidades
son todas ellas Asociaciones de
Vecinos del Casco Histérico y no
solamente no han iniciado nada al
respecto, sino que ni siquiera han sido
consultadas.

Si esta es una decision unilateral o de
unos cuantos, esto deberia aclararse y
Las Asociaciones de Vecinos ViaRo-  y Las Cuatro Plazas, todas ellas per-  no confundir a la opinién publica,
mana, Conde de Aranda, 1808 del Ba-  tenecientes al Casco Historico, han  metiendo a todas las entidades de este
rrio de San Miguel, Zaragoza Antigua manifestado el total desacuerdo ante  gector en el mismo saco.

Sin presupuesto para iluminar el
lado impar de Condes de Aragon

Un afio més los presupuestos
municipales no cuentan con una
partida ni para colocar ilumina-
cion, ni para elaborar el proyecto
que lo facilite. En el lado de los
impares de la calle Condes de
Aragén. En cambio si aparecen
partidas para iluminacién en
otros barrios de la ciudad y en al-
gunos casos incluso para cambiar
el modelo de iluminacion, lo que
supone un agravio comparativo
con los vecinos de esta calle.

En el lado de los numeros impa-
res de la calle Condes de Aragon
nunca ha existido iluminacion y
esta edicado desde los afios 70.
Los vecinos llevan més de 40
afios sufriendo esta carencia y a
juicio de esta asociacion el Ayun-
tamiento no se acuerda “para
nada” de este barrio de la ciudad.
Que carece también de centro de
mayores y biblioteca, entre otras
necesidades.




Dos asociaciones de Delicias

y La Cartuja se suman a la Union

Dos nuevas asociaciones de vecinos
se han sumado este afio al proyecto
de la Union Vecinal Cesaraugusta: las
asociaciones Nuevo Delicias y
Alonso de Villalpando de La Cartuja.
La primera se uni6 el pasado 9 de
enero y desde ese primer momento se
ha estado trabajando para mejorar las
inquietudes, quejas y necesidades de
este populoso barrio de Zaragoza que
es las Delicias. El objetivo es que
todas sus reclamaciones tengan un
mayor eco en todo tipo de foros, una
labor para la que cuenta, como el
resto de entidades, con el apoyo de la
Union.

Su presidenta, Josefa Bellés, lleva
tiempo implicada en el movimiento
vecinal. Esta asociacion, de hecho, se
cre6 hace aproximadamente cuatro
afos, y desde su puesta en marcha ha
intentado resolver algunas inquietu-
des canalizadas a través de los veci-
nos.

Uno de los mayores problemas que

La asociacion de
vecinos Nuevo Delicias
reclama mejoras en las

avenidas de Navarra
y Valencia, dos de
los principales ejes
del barrio

dio lugar a su nacimiento fue el de la
prostitucion callejera en el entorno de
las calles Escosura, Salamanca y ad-
yacentes. “La verdad es que existia un
grave problema de convivencia; mu-
chos vecinos tuvieron que malvender
sus viviendas e irse a otros barrios de
la ciudad porque la situacion era in-
sostenible”, recuerda Josefa. Afortu-
nadamente, prosigue, “esa situacion
se ha reconducido y resuelto; de al-
guna forma se ha regulado y la calle
ya no es un escenario en el que hay
que convivir a diario con la prostitu-

cion”.

Sin embargo, la presidenta de esta en-
tidad asegura que esta mejora no
quiere decir que el trabajo de la aso-
ciacion haya concluido. “Son muchas
las reivindicaciones que seguimos te-
niendo pendientes —comenta—, sobre
todo pequefias cosas del dia a dia,
arreglos del asfaltado, el alumbrado,
baldosas que desaparecen, limpieza...
que nos plantean continuamente los
vecinos del barrio y que intentamos
resolver a través de nuestra media-
cion en el distrito”.

Ademas de estas necesidades, la aso-
ciacion también lleva mucho tiempo
reclamando mejoras en grandes via-
les del barrio de Delicias. En con-
creto, la situacion de la avenida de
Navarra es una de las que mas preo-
cupa a esta entidad. “No deja de ha-
blarse de su reforma, de las mejoras
que son necesarias; se vinculan algu-
nas actuaciones a la llegada de la se-
gunda linea del tranvia, pero



finalmente se sigue sin hacer casi
nada”.

El asfalto de esta avenida se ha mejo-
rado en algunos tramos, pero la situa-
cion de las aceras, muy anchas, “es
absolutamente deplorable”. “Con las
aceras tan magnificas que tenemos se
podria plantear una zona de arbolado
estupenda con bancos y amplios es-
pacios para pasear; seria una forma,
ademas, de recuperar el comercio de
la zona que ha caido mucho, pero lo
cierto es que se sigue sin tomar deci-
siones al respecto”, explica Josefa
Bellés.

En relacion a la avenida de Valencia,
esta asociacion también reclama
desde hace mucho tiempo su reforma
integral. “Me la he recorrido entera y
también las calles adyacentes para
hacer un informe sobre el deterioro
que sufre y lo cierto es que en el as-
falto y en algunas aceras hay unos bo-
quetes impresionantes, sobre todo en
las paradas del autobts”, prosigue la
presidenta de Nuevo Delicias.

Esta entidad solicita que en los presu-
puestos participativos que ha impul-
sado el equipo de gobierno se tengan
en cuenta estas actuaciones, asi como
otras de caracter cultural. “Nuestra
asociacion plante6 la organizacion de
una antologia de la zarzuela en el ba-
rrio, que apenas supondria un coste

para el ayuntamiento, pero esta inicia-
tiva ha sido rechazada”. Josefa Bellés
asegura que en el barrio “se hacen
muchas cosas para los jovenes, pero
no se tiene en cuenta que vive mucha
gente mayor que apenas puede disfru-
tar de actividades y esta antologia era
una buena oportunidad”.

La Cartuja

Por otra parte, este afio también se ha
dado la bienvenida a la gran familia
de la Union Vecinal Cesaraugusta a la

La asociacion de
vecinos Alonso de
Villalpando ha
conseguido, entre sus
primeras actuaciones
en el barrio, mejoras
para aumentar la visibi-
lidad de dos cruces
problematicos

asociacion de vecinos Alonso de Vi-
llalpando de La Cartuja. Desde el pri-
mer momento de su puesta en
marcha, esta entidad ha sido muy rei-
vindicativa y lo mejor de todo es que
ha conseguido importantes logros, tal
y como se refleja en esta revista.

Concretamente, se pedia un espejo
para aumentar la visibilidad en los
cruces de “Camino Perimetral / Ca-
mino de los Muros” y de “Autonomia
de Aragdn / Arquitecto José Rami-
rez*“. Aunque no finalmente no se
tomo en consideracion la solucion
planteada por la asociacion de veci-
nos Alonso de Villalpando habiamos
planteado, desde esta entidad se con-
sidera “un avance el haber conse-
guido intervenir en ambos cruces
para mejorar la seguridad vial”.
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Del centro social comunitario Luis
Bufuel no se habla mucho, y a cinco
asociaciones del Casco Historico in-
tegradas en la Union Vecinal Cesarau-
gusta (Conde de Aranda, Las Cuatro
Plazas, Via Romana, Zaragoza Anti-
gua 'y 1808) nos preocupa esta indife-
rencia. Este proyecto “social y
politico”, que nacid de la ocupacion
del emblematico edificio del antiguo
IES Luis Buiiuel por parte de miem-
bros del movimiento 15-M, se ha con-
vertido hoy en una especie de islote
con vida propia, aunque eso si, vida
al margen de la legalidad.

Nacio bajo el amparo del concejal de
Izquierda Unida de la anterior corpo-
racion, José Manuel Alonso, que per-
miti6 abrirlo (;alguien entregé las
llaves, no?); el PSOE, condicionado
por estos votos, calld y dio 6rdenes a
Zaragoza Vivienda para que asumiese
unas reparaciones/parche que costa-
ron 450.000 euros, y el actual equipo
de gobierno de Zaragoza en Comun
quiere culminar el desatino insis-
tiendo en la idea de poner en marcha
un centro autogestionado.

(Por qué nos negamos? Sobre todo,
por la dejadez y el diferente rasero
que se tiene con este colectivo, al que
no se pide cuentas de nada y por nada,
frente a los muchos deberes a los que
se enfrentan ciudadanos, comercian-
tes y entidades en su relacion con el
Ayuntamiento.

Pero, sobre todo, nos preocupan los
vecinos del Casco Historico. Sin rea-
lizar una gran inversion, este equipa-
miento podria reutilizarse para
distintos servicios. Por ejemplo, se
necesita un centro civico y también se
podria trasladar la junta municipal,
que cuenta con unas instalaciones
precarias, ademas de acondicionar un
espacio para mayores y una biblio-
teca, servicios de los que carece el en-
torno.

Ademas, Zaragoza Cultural deberia
ser la entidad que organizase las acti-
vidades y podria utilizarse mobiliario
de segunda mano, de los almacenes
municipales donde se guarda el ma-
terial que se retira. No haria falta
mucho dinero para darle un uso
abierto a todos los ciudadanos.

Este es nuestro deseo, pero la realidad
actual es muy diferente. No parece
que haya mucho interés en desarrollar
estos proyectos y si en mantenerlo
como hasta ahora o avanzar hacia un
centro autogestionado. Mientras se
toman decisiones, o no, las dudas y
las preguntas se agolpan. Por ejem-
plo, quién da las autorizaciones para
lo que sucede en el interior del anti-




guo [ES Luis Buiiuel; con cargo a qué
partidas y en funcion de que criterios
se asumen los gastos de manteni-
miento; quién se haria cargo de lo que
pudiera suceder en el caso de un ac-
cidente con dafios; qué uso se le esta
dando cuando en ocasiones, de ma-
drugada, estan las luces encendidas;
qué permisos existen para ofrecer co-
midas; qué sucede con los ruidos ex-
cesivos que han denunciado vecinos
y la Casa Amparo; qué cursos se ofre-
ceny con qué formacion y seguros de
responsabilidad; en qué condiciones
de seguridad se estd utilizando
cuando se sabe que, por ejemplo, a la
planta superior no se puede subir.
Quién garantiza que eso no suceda.
En este centro social comunitario ale-
gal e ilegal todo esto pasa o podria
pasar. Sin embargo, en teoria, alli no
sucede nada. No se venden alimentos;
los gastos de luz y calefaccion los
asumimos los zaragozanos sin rechis-
tar; no existe documento de cesion ni
de control municipal de quien lo abre
o lo cierra. Nadie sabe nada vy, si pre-
guntas, la respuesta siempre es la
misma: el silencio o la evasiva.

En defintiva, estamos ante la demos-
tracion palpable de que segin quié-
nes, hacen las cosas porque pueden
hacerlas, porque saben que nadie les
va a levantar la voz. Tienen el poder

de incumplir cualquier norma o ley
que les apetezca disfrutando de total
inmunidad.

Recientemente, el Ayuntamiento de
Zaragoza publico la relacion de edifi-
cios de su propiedad —51, en total—,
entre los que se incluye este antiguo
instituto. De muchos de ellos se alerta

sobre el peligro que corren al estar
deshabitados y de su alto costo de
mantenimiento. Nada de esto parece
importar en el caso del Luis Bufiuel.
Hasta que pase algo.

Union Vecinal Cesaraugusta




